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Sidan 1 (4)

till dieselbil !

Upplag av Thorleif Sand i november 2003, p.g.a. att FK betalat anpassningsbidrag (for elsanering) av bil
pd drygt 150000 kronor. Eftersom jag arbetat som elektronikkonstruktdr, s& planerade jag ombyggnaden i

samarbete med VW i Viarmland (Lecab i Karlstad).

Reviderad 08-06-13 (08-06-09 /06-09-02 /06-03-05).

Originaltext pa http://www.malfall.se/agenda/bil/g-schema.html

Inledning:

Mycket hogfrekventa storningar alstras av ladd-
ningsreld, samt instrumentpanelens spannings-
stabilisator (dven dldre bilar har sidana). Bada dessa
sorters spanningsstabilisatorer dr en sorts (elektro-
mekaniska) switchade stromforsorjningar, s.k.
SMPS (= Switched Mode Power Supply).

Aven generatorns likriktardioder ger upphov till
hogfrekventa pulsade falt (de s.k. nollgenomgangs-
transienterna).

Ledningarna i bilen blir da "nedsmittade” av dessa
hogfrekventa (HF) storningar.

Sjdlv har jag tyvarr utvecklat en “’stark” dver-
kdnslighet mot pulsade félt (observera att vi da
INTE pratar om mikrovdgor). Denna dverkéanslighet
ar orsaken till att jag inte klarar av att sanera en bil
med tdndspole.

Det behdvs en generator med ett yttre
laddningsrela.

Det behdvs en gammal generator med yttre
laddningsreld, sa att man kan stdnga utav laddningen
med ett reld, eller det nya laddningsreld som jag
konstruerat sommaren 2006 (se texten nedan).

Men dven en nyare generator (med inbyggt
elektroniskt laddningsreld) kan anvdndas, om an-
vand kolhdllare 1 194 336 010 med enexternt ladd-
ningsreld (regulator) t.ex. 0 192 062 007.

Nytt laddningsrela for eloverkinsliga som
Thorleif konstruerat.

Detta laddningsreld har bade spannings- och
tidshysteres;

Det slutar ladda vid 14,4 V (som ir brukligt),
men det sldr till laddningen pa nytt forst vid 13,6
V.

D4 det slér ifrdn, har det en fordrdjning pé c:a 6
sekunder fore nytt tillslag.

Detta laddningsreld kallas for BT-laddningsrel i
texten (for att inte forvdxlas med de andra typerna).

Forslag pa andringar.

Det forsta forslaget jag ger ar att koppla loss an-
slutningen till det yttre laddningsrelit
(elektromekaniska) och ”kdnna” efter hur detta stor
dig (alternativt skruva loss det elektroniska
laddningsrelit pa generatorn).

Har det skett en forbdttring, sa ar ju detta rdtt vig.
D4 ar det rdtt att koppla in en ny D+ via reld (se
schemat och texten nedan).

Om generatorn dr monterad nira startmotorn sa kan
man ju gora som i schemat, dvs. anvinda samma
plus-matning (och dven minus-matning) som till
startmotorn. OBS, det dr viktigt att startmotorn har
en kraftig minus-anslutning (och dven plus-
anslutning), for att undvika for stort spanningsfall,
eller for att INTE “brinna” upp.

Man drar d& om plus- eller minuskabel (som maste
g4 helt parallellt med varandra), som matar bade
startmotor och generatorn. Detta for att minska pa
magnetfilten frdn generatorn (som pd Volvo).

Men det ar viktigt att det INTE finns 2 olika kablar
fran batteri-minus till motor och chassi (da kan det
bli sjdlvsvangning s fenomen som istillet kan 6ka
stoérningsnivan).

Omkopplare for inkoppling av B+ via "nyckeln"
(dvs. Batteri+). Denna atgéard kan provas for att mata
laddningsrela.

Generatorn har en egen ”oren” likstrém — laddnings-
plus (D+) — som ar "nersélad” med hogfrekventa
storningar och pulser. Bade denna "likstrém” och
dessa storningar "kopplar" laddningsrelat in pd
generatorns DF (vid laddning). Generatorn som
fungerar som en forstirkare (for denna pa DF,
inkommande strom), gor sa att de inkommande
storningarna KRAFTIGT forstdrks. Det slippar man
alltsd om man kopplar in sig till en renare spanning.
Man kan da vilja att ,mata laddningsrelat fran B+
(via reld), istédllet for (som normalt) fran D+

(man skall alltsd mata BT-laddningsreld genom B+
via"nyckeln").
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Generator fran BOSCH som gar att montera ferrit-avstorning i.

BOSCH-generator som det far plats ferriter (for avstorning) i (se schema nedan).
Denna generator har BOSCH-nummer 0 120 400 870.
Kolen till denna generator heter 1 127 014 001

Denna generator har en inbyggd kolhdllare (alltsd ingen som pa bilden nedan, sidan 4).
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Kondensator C1, dr en avstorningskondensator for att ta bort radiostérningar.

Kondensator,
for avstorning pa generator fabr. BOSCH.

BOSCH-nummer (for 2 olika typer av avstdrningskondensator):
0 290 800 006 faste M6 kabel M6
0 290 800 044 faste M6 kabel M8
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Bild pa ny kolhallare till BOSCH-generatorer:

BOSCH kolhallare
1194 336 010



